Hitta dolda cykelpotentialer

- ny forstaelse av trafik genom att kombinera IoT med traditionell data
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1 Projektsammanfattning

Lund har trotts ett omfattande arbete med langsiktiga mal svart att na
mal om 6kad cykling. Projektet Hitta dolda cykelpotentialer - ny forstdelse
av trafik genom att kombinera loT med traditionell data har syftat till att
utveckla nya metoder for trafikmatning och analys, samt genom dessa
metoder identifiera dold potential for att nd 6kat cyklande. Tre parter
har ingatt i projektet, Lunds kommun, Lunds Universitet och Trivector
Traffic AB. Trafikdata och resvanedata har samlats in, bAde med
traditionella och appbaserade metoder. Datan har validerats som
representativ och tillforlitlig. Ett webbaserat analysverktyg,
TravelViewer, utvecklades for att visualisera och férenkla hanteringen av
annars svarhanterad data. Det utvecklade analysverktyget gor det mojligt
att studera hela resor, saknade lankar, medelhastighet, variationer 6ver
dygnet, var korta bilresor sker, nar och varfor cykel valjs bort osv.
Resultatet kan nu anvandas for att prioritera kostnadseffektiva atgarder
for okad cykling. Projektet har gett ny kunskap om mojligheterna med
IoT. Resultaten har dven visat potential for vidare utveckling.

The city of Lund has despite extensive work with long-term goals
difficulty to achieve the goals on increased cycling. The project Find
untapped cycling potentials - new understanding of traffic by combining
IoT with traditional data has aimed to develop new methods for traffic
measurement and analysis, and through these methods identify hidden
potential to achieve increased cycling. Three partners have been involved
in the project, The city of Lund, Lund University and Trivector Traffic AB.
Traffic data and travel habit data have been collected, both using
traditional and app-based methods. The data has been validated as
representative and reliable. A web-based analytical tool, TravelViewer,
was developed to visualize and simplify the handling of otherwise data
that is difficult to manage. The developed analytical tool makes it
possible to study entire trips, missing links, average speed, variations
over the day, where short car trips occur, when and why trips that could
be made by bicycle is made by car etc. The results can now be used to
prioritize cost-effective measures for increased cycling. The project has
provided new knowledge about the possibilities of [oT. The results have
also shown potential for further development.
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2 Inledning

Lund har lange haft ett omfattande arbete med langsiktiga mal inom
trafikplaneringen, och blev utsedd till Sveriges basta kommun inom
hallbar mobilitet 2023. Men trots det nar kommunen inte sina mal om
okad cykling.

Traditionella trafikmatningar som gors idag ar begransade i vad som kan
samlas in. Datan ar svarhanterlig och sdllan har kommuner resurser att
gora omfattande analyser.

Projektet ska utforska och studera hur loT-samlad data (appbaserad
resvaneundersokning) kan anvandas for att ge en robust och
representativ beskrivning av resebeteendet och upplevelserna i en
kommun och hur denna data kan illustreras och analyseras pa ett
meningsfullt satt.

Projektet bygger vidare pa en pilot som genomfordes i SOM II-projektet
med lovande resultat, dar Lunds kommen, Lunds Tekniska Hogskola och
Trivector hade stort utbyte av samarbetet.

2.1 Syfte och Mal

Projektet syftar till att utveckla loT-verktyg och kapacitet for att battre
forsta resemonster och efterfragan, vilket mojliggér en mer effektiv
inriktning av transportinvesteringar for att na mal om hallbara
transporter.

Malet har varit att testa och utveckla [oT baserade metoder for
datainsamling och analys av resvanor. Att utveckla ett nytt analysverktyg
som genom visualiseringsfunktioner gor den appbaserade datan
hanterbar och enkel for kommuner att studera.

Malet ar vidare att genom detta kunna hitta dold cykelpotential som
leder till 6kad cykling genom att battre forsta vem som cyklar i Lund, var,
nar och varfor, identifiera outnyttjad cykelpotential. Vilket mojliggor ett
mer malinriktat angreppssatt for att 6ka cyklingen.

Projektet ska ocksa bidra till att 6ka kompetensen inom kommunen om
hur loT-data kan anvandas i trafikplanering.
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3 Arbetspaket

Projektet delades in i 4 olika arbetspaket:

3.1 Arbetspaket 1 - Insamling av data

[ arbetspaketet ingick det att samla in olika typer av trafikdata. Dels
genom traditionella slangmatningar, trafikrakningar samt dven
appbaserad resvanedata genom appen TravelVu. Genom ett samarbete
med LOSC-projektet gjordes dven cykelrakningar via sensorer.

Insamlade data fran slangmatningarna/trafikrakningarna och TravelVu
ska i senare arbetspaket analyseras av Lunds tekniska hégskola.

3.1.1 TravelVu

TravelVu samlar in data genom telefonens GPS-punkter, och utifran plats
och tid for forflyttning ger appen forslag pa vilket firdmedel som
anvandes. Anvandaren blir ombedd att verifiera den insamlade datan,
och ratta om det registrerats fel. Anvandare ombeds dven specificera
vilket drende resan hade. Infér insamlingen av data i Arbetspaket 1,
utvecklades TravelVu med fler funktioner som majliggjorde att stdlla
avancerade foljdfragor till anvandaren om specifika resor. Appen
samlade dar med in bade kvalitativ och kvantitativ data som skulle kunna
nyttjas for att upptacka dold cykelpotential.

[ projektet beslutades att foljdfragor skulle stéllas pa de resor som
uppfyllde specifika villkor: 0,2-30 km, en langd pa resa som
identifierades ha "cykelpotential”. De fragor som stdlldes handlade om
att uppmarksamma en specifik resa och fraga om respondenten hade
ndgot annat rimligt firdmedel de hade kunnat anvianda men valde bort
for just den resan. Om de angav att de hade mojlighet att resa pa ett
annat satt stdlldes ytterligare foljdfraga for att fanga inte bara tillgang
utan dven preferenser och hur de svarande motiverade sina
fardmedelsval. Alternativen skraddarsyddes beroende pa vilket
fardmedel det handlade om.

Exempel:
[ appen:

Blankare som visar specifik resa: Datum + tid start-stop pa randomiserad
resa som motsvarar Kriterier.


anepe918
Markering

anepe918
Markering

anepe918
Markering

anepe918
Markering

anepe918
Markering


Fraga: "Denna resa reste du med bil. Vilka andra rimliga firdmedel kunde
du valt men valde bort?”

Om respondenten exempelvis valde cykel som annat mojligt alternativ
fick hen foljande foljdfraga:

"Vad skulle ha fatt dig att valja cykel istéllet for den specifika resan?”

0 Vidret

0 Om jag inte hade haft andra drenden innan/efter jobb/skola
0 Om végen varit mer gen/rak

0 Tidstillgdng

0 Bittre cykelvégar

0 Tryggare cykelvigar

0 Tillgang till dusch pa arbetsplats/skola

0 Bittre cykelparkering

0 Bittre cykel/packmdjlighet

0 Annat

Foljdfragan stilldes till samtliga resor, oavsett fairdmedel, som uppfyllde
kraven for att inte paverka respondenterna i deras svar.

Rekrytering och insamling

Rekryteringsbrev skickades ut till 10 000 slumpmassigt utvalda i Lunds
stad samt en av kommunens tatorter, Sédra Sandby. S6dra Sandby valdes
da avstandet mellan staden Lund och orten S6dra Sandby ar cirka 11 km,
och darmed finns troligen en stor cykelpotential bl.a. fér arbetspendling.
Utskicken viktades baserat pa dlder for att fa ett mer representativt
urval. I brevet uppmanades mottagarna att delta i undersokningen och
anvanda appen under en specifik tid. Flera incitament byggdes dven in i
rekryteringen med budskapet att man dels bidrar till battre
trafikplanering samt mojligheten att delta i en tavling dar vinsten var ett
antal presentkort pa cityhandel i Lund, forutsatt att man samlade data i
minst 7 dagar.

Det slumpade urvalet kompletterades med en crowdsourcing genom
kommunens och projektets parters sociala medier. Datainsamlingen
foranleddes dven av ett pressmeddelande vilket resulterade i ett antal
nyhetsartiklar som uppmarksammade insamlingen.
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Datainsamlingen pagick i ca 4 veckor under sept/okt 2021.

Insamlad data

Under insamlingsperioden deltog 364 respondenter som delade och
verifierade sin resdata, vilket ar ett krav for att insamlad data ska anses
ha tillrackligt hog kvalité for att kunna analyseras. | insamlingarna finns
det alltid ett relativt stort antal respondenter som inte markerar nagon
av sina dagar som ratt och de rdaknas inte med. De 364 personerna
samlade totalt in 4072 resdagar.

3.1.2 Traditionella trafikrakningar

Manuell rikning

Lunds kommun genomfor arliga rakningar av fotgangare och cyKklister i
syfte att folja hur gadngtrafiken och cykeltrafiken dndras 6ver tid, och
mata de mal och indikatorer som kommunfullméaktige och tekniska
namnden beslutat om. Rdkningarna utgor ocksa underlag i olika typer av
trafikutredningar. Cykeltrafiken rdknas i cirka 120 korsningar under
hosten (slutet september/borjan oktober).

[ detta projekt samlades data in under tva tillfdllen, hésten 2021 samt
hosten 2022.

Fasta mitpunkter

Utover de manuella rakningarna finns ett fatal punkter dar
slingor/slangar anvands for att mata cykeltrafiken. En av dessa kommer
att kunna anvandas for att kontrollera tillférlitligheten med annan
insamlad data.

2.1.3 Sensorer

Mojligheten att inkludera trafikmatningar genom sensorer och radar
kom genom samarbete med projektet LOSC, ett projekt som testar ny
teknik baserat pa bildsensorer och Al-analys. Sensorer samlar in data
som sedan kan analyseras i program dar det genom visualisering av
sekvenser ar mojligt att analysera trafiken. De puckar som anvandas for
radarmatningen ar designade for att kunna placeras ut flexibelt, och
kraver inte infrastruktur sa som stromforsorjning. Pa cykel- och
gangvagar mater de antalet passerande samt hastighet.

Bildsensorer sattes upp pa 10 olika punkter i Lund och 3 punkter i Sédra
Sandby. Radarpuckar placerades pa 4 olika platser i Sodra Sandby.
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3.2 Arbetspaket 2 - Kombinera och jamfora appbaserad data
med traditionella trafikrakningar

For att kunna skala upp och géra datan representativ for verkliga
volymer behovdes datan valideras och de tva olika dataseten goras
jamforbara for mata likheten dem emellan. Det skapades darfor ett
buffertverktyg i GIS milj6. Detta for att fanga antalet resor kopplat till ett
geografiskt lage och vidare kunna underséka om den traditionella
trafikrakningen och den appbaserade datan 6verensstammer. Nar de
olika dataseten analyserades kunde det verifieras att den appbaserade
datan vad tillforlitlig och representativ. I stadens ytterkanter var det en
storre skillnad mellan de tva matmetoderna, troligen da den
appbaserade datan hade mycket mindre registrerade resor pa de
platserna. Med ett storre data set, fler anvandare/respondenter, skulle
denna skillnad troligen reduceras.

Att den appbaserade datan stimde val 6verens med de traditionella
matningarna framstod dven i det tidigare projektet SOM II, men denna
gang var resultatet battre. For en mer djupgdende beskrivning av arbetet
inom detta arbetspaket se Bilaga 1.

3.3 Arbetspaket 3 — Gora insamlad data anvandbar

Inom arbetspaket 3 skulle den insamlade datan géras anvandbar.
Datatypen fran traditionella trafikrakningar ar ofta komplex att
aggregera. Men att enkelt tillgdngliggéra den sa att den blir hanterbar ar
viktigt for att trafik- och stadsplanerare i kommuner ska kunna tolka och
anvanda den i det dagliga arbetet.

2.3.1 Utveckla webbaserat verktyg med kartdata

Den appbaserade datan som samlades in i arbetspaket 1 resulterade i ett
datasett med 4070 resor. [ arbetspaket 3 vidareutvecklades darfor
verktyget TravelViewer, ett webbverktyg for att visualisera och
analysera resvanedata. Ett huvudsyfte med TravelViewer ar att erbjuda
ett analysverktyg dar data enkelt kan analyseras och visualiseras utan att
tjanstepersonen behover hantera personuppgifter. Detta gors genom att
TravelViewer endast ger resultat pa aggregerad niva och enskilda
personer kan inte urskiljas.

Under projektets gang genomfordes olika workshop med flera
kommunala tjanstepersoner i olika roller. Detta for att fanga just behov,
och vad som behdovs av ett verktyg for att datan ska bli enkel att tolka och
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anvanda. En dashboard utvecklades for att gora det enkelt for
anvandaren att avgransa och filtrera utifran vilka resor som ska studeras.
Verktyget aggregerade data sa att anvandaren enkelt kan anvanda
representativa resor i sina analyser.

Sammanfattat identifierades foljande behov och 6nskemal: (Fet text =
inkluderades i TravelViewer, Kursiv text = genomfoérdes inom projektet,
men inkluderades inte i TravelViewer)

e Tema: Geografiska rutter
o Illustrationer av anonyma resvigar
o Girna med olika bakgrundsfirger sa att visualiseringarna
kan anvindas i olika sammanhang
o Gdrna med mojlighet att ldsa ut antalet passager i olika
punkter
o Visualisera resor som passerar/startar/slutar inom ett eget
definierat omrdde
o Fa fram genhetskvoter for olika firdmedel inom samma
relationer
e Tema: Specifika analyser
o Kunna skapa egna histogram-variabler och justera
aldersgrupper vid analyser av enkédtmaterial och filtrering
av data
o Plotta data, som visar fordelning, median, min/max-vérden
e Tema: Anviandarvinlighet
o Fortydliga beskrivningar av vad som beriknas och hur
Tydligare skillnader i firger nir enkitfragor visualiseras
Nyhetsnotiser om nya funktioner i TravelViewer
Mojliggora for olika anviandare att kunna anvinda olika vikter
samtidigt

o O O

En av de viktigaste aspekterna var att fa med den geografiska
information som samlas in. Denna typ av information ar ocksa ny i
resvanesammanhang och en av de storsta fordelarna med gps-baserad
datainsamling jamfoért med traditionell enkdt-metod. En gps-baserad
metod ger information om var resorna sker, jamfort med att bara ha
information om start och slut fér resan. Inom projektet
vidareutvecklades darfor TravelViewer for att ocksa inkludera ett
kartverktyg som visualiserade var resorna sker. Det gor det mojligt att se
vilka vagar eller strak som manniskor anvander. Hela-resan fangas och
visualiseras.

For att tjdansteman dven fortsatt ska kunna anvianda TravelViewer utan
att hantera personuppgifter krdvdes att aven kartfunktionen skulle ge
anonymiserade resultat. Anonymiseringen ska ocksa fungera vid
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filtrering, da antalet individer sjunker. Detta visade sig vara en storre
utmaning an vad tidigare arbeten visat, men genom att kombinera olika
typer av anonymiseringstekniker kunde det genomforas. Att detta tog
mer tid dn vad som forutsetts gjorde dock att vissa analyser inte kunde
inkluderas i TravelViewer, utan genomférdes manuellt i GIS-verktyg.
Detta visar dock 4nda pa olika typer av analyser och
anvandningspotential av gps-baserad data. En vidare utveckling skulle
kunna inkludera dven dessa analyser i det webbaserade verktyget for att
underldtta anvandningen.

Nedan visas nigra exempel pd implementeringen av geografisk information 1
TravelViewer.
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Figur 1 Resvdgar i Lund med olika fdrdmedel
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Figur 2 Cykelresor i Lund
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Figur 3 Bilresor i Lund
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Figur 4 Resvdgar for bilresor kortare dn 4 km

2.3.2 Sensorer

Tillsammans med LOSC-projektet pagick ett parallellt arbete med att
forsoka analysera och visualisera data fran radar och bildsensorer. Detta
arbete var mer komplext an tidigare trott. Pa platser dar det inte finns
nagon biltrafik fdngade sensorerna upp flertalet bilar. Datan gick att
visualisera men vid tiden for arbetet inom arbetspaket 3 kunde inte olika
fardmedel, exempelvis bil och cykel, separeras i analys och visualisering.
Darmed var det svart att kombinera resultatet fran sensorerna med
resultatet fran de andra insamlingsmetoderna. Arbetet med sensorer
fortgick i LOSC-projektet.

12
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2.3.3 Subjektiv/kvalitativ data

Innan datainsamlingen med appen TravelVu, adderades mdjligheten att
stélla fragor pa specifika resor. Syftet med denna kvalitativa
datainsamling var att finga vad som motiverade de svarande nar de
gjorde sina fairdmedelsval, och hitta vilka forutsattningar de haft for att
valja andra fardmedel. I datasetet ar det mojligt att enkelt fa svar pa hur
resande med exempelvis bil haft for andra maéjligheter till fardmedelsval.
Eller vilka som ar de vanligaste faktorerna till att buss valjs fore cykel.
Samt om det skiljer mellan resor med olika drendesyften, exempelvis om
anledningen att valja bort cykel for inkop eller valja bort cykel for
arbetspendling skiljer. Detta underlag kan anvandas i prioritering av
informationskampanjer kopplat till cykling, men aven i
planeringsprocesser.

Om man ritar upp bilresor dar svarande uppgett att man 6vervagt cykel
och varfér man inte valt cykel kan man se var man upplever olika typer
av problem. Nedan visas bilresor dar man 6vervagt cykel men dnda valt
bil pa grund av att cykelvagarna upplevs leda till for stora omvagar, ha
dalig kvalitet, otrygga och dar man saknar bra cykelparkering.
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Figur 6 Bilresor ddr man évervdgt att ta cykeln, men inte gjort det pga att cykelvdgen upplevs ha
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Figur 7 Bilresor ddr man évervdgt att ta cykeln, men inte gjort det pga att cykelvdgen upplevs ha

ddligt kvalitet.
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Figur 8 Bilresor ddr man évervdgt att ta cykeln, men inte gjort det pga att det saknas bra
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kten
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3.4 Arbetspaket 4 — Hitta den dolda cykelpotentialen och mer

intelligent anvandning av resurser

Syftet med arbetspaket 4 var att utforska om de utvecklade metoderna
kan hjalpa att hitta den outnyttjade cykelpotentialen, och dirmed bidra

till att 6ka cyklingen i Lund genom riktade atgarder.

Genom den appbaserade datan och funktionerna i verktyget
TravelViewer ar det mojligt att skapa en battre och djupare forstaelse for
vart, varfor, nar och av vem som cykelresor sker och framfér allt varfor

man valjer att inte cykla.

Nastan 90% av de svarande uppgav att de har tillgang till cykel, sa
tillgang kan troligen raknas bort som en barriar for 6kat cyklande.

Andel som har tillgang till respektive fardmedel
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Figur 9 Andel av de svarande som har tillgdng till olika firdmedel

Verktyget mdjliggor bland annat att hitta:

3.4.1 Potential bland korta bilresor

Utifran hypotesen att det finns en stor potential att flytta dver bilresor till
cykel vid pendlingsresor stélldes det i bakgrundsenkaten just fragor om

tillgdng, som relaterade till specifikt till pendlingsresor.
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Har du tillgang till foljande i ndra anslutning till arbete/skola?
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Figur 10 Andel av svaranden som har tillgdng till olika funktioner vid arbetsplats eller skola

Undersokningen visar daremot att nar det kommer till kortare bilresor, 0
- 8 km, sa ar det inte resor till arbetet som star for den storsta andelen,
utan bilanvandningen ar som hogst vid inkdép och andra typer av
fritidsresor. Cykeln ar alltsa vanligare i resor till arbetet, medan
bilanviandningen ar mer frekvent i annat resande.

Fordelning utifran aktivitet bland resor kortare dn 8 km

Arbete - Skola/utbildning - Inkop = Service = Fritid = Ovrigt

Figur 11 Andelen resor férdelat pd aktivitet bland resor under 8 km
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Projektet har alltsa bidragit till 6kad kunskap om potentialen fér 6kad
cykling vid fritidsresande, och ger mojlighet att identifiera och
genomfora riktade atgarder som framjar okad cykling.

Genom Kkartvertyget gar det att fa svar pa vart de kortare bilresorna, som

inte gors till arbete gar, se bild Figur 12

Ej arbetsrelaterade resor med bil <8 km

Figur 12 Bilresor kortare dn 8 km, som inte gérs till jobb, skola/utbildning eller i tjdnsten.

Genom att granska de resor som inte ar pendlingsresor blev det tydligt
att huvuddelen av de korta bilresorna gjordes till externhandelsomraden
eller storre butiker, men aven till golfklubb, dtervinningsstation och
koloniomraden.

Atervinning
-central

Coo
Systemet N\

Nova
Kopcenter

Golfklubb

Figur 13 Inzoomning fér exempel pd var huvuddelen av korta bilresor som inte dr pendling sker
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Exempel pa den typ av atgarder kan vara kampanjer som okar

kdnnedomen om lastcykelns fordelar for exempelvis skjutsning eller
transport av varor. Prova-pa erbjudande dar invanare kan testa att cykla
lastcykel kan vara ytterligare ett steg att nd potentialen. Attraktiva
alternativ till bilen kan lyftas, exempelvis information om cykelvagar till

och fran kommunens naturomraden.

Gardstanga

. Flyinge
Bilresor < 3 km Stingh &
ghy
Vallkarra
geby
Fladie
Sédra
Sandby
Lund
forna
Haéllestad
Lomma
Hjarup
Dalby

Akarp
Kyrkheddinge

Staffanstorp

Arldv Burldvs
egnahem

Figur 14 Bilresor kortare dn 3 km

Cykel uppgavs vara ett alternativi 207 av dessa resor. En traditionell
resvaneundersokning kan berdtta vem som gor korta bilresor, och vilket
arende bilisten har. Den appbaserade datan kan hjalpa oss att ytterligare

forsta dessa resor. Dels vart de geografiskt gors, se 15, dels vilka
alternativ bilisten hade av firdmedelsval.
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Figur 15 Bilresor ddr man uppgett att man 6vervdgt att ta cykeln, men inte gjort det.
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Det gor det dven mojligt att ta reda pd om det i storre utstrackning valjs
bil till vissa omraden mer dn andra, dven om resendren har tillgang till
cykel vid bada resor. Exempelvis gor metoden det mojligt att identifiera
omrdaden med hog bilanvandning dir respondenten uppgett att de i
stéllet skulle valt cykel om det fanns tryggare eller battre cykelvégar,
eller om vagen var mer gen. Ett underlag som kan hjalpa planeraren att
undersoka mojliga atgarder som framjar cykling.

Att veta vad det ar som skulle fa bilkoérande att valja cykeln framfor bilen
pa den specifika resan, hjdlper oss att forsta hur korta bilresor kan flyttas
over till cykel. Att motivationen for att valja cykel kan skilja sig beroende
pa vilket drende resan har. Bilresor under 30km var 4564 st. Av dessa
svarade 207 (rader) att cykel var ett alternativ.

Vad skulle ha fatt dig att valja cykeln istallet till den resan

D 2 & 3 : 372
> & < & <

Figur 16 Anledning till att inte vdlja cykel hos bilister pd resor under 30 km

3.4.2 Potential utifran var cyklingen sker idag

Lunds kommun har, likt andra kommuner, ett utpekat cykelviagnat med
klassificeringar och prioriteringsordning. Exempelvis ar vissa strak
utpekade som prioriterade pendlingsstrak vilket bland annat innebér att
framkomlighetsatgarder ska prioriteras langst dessa strak for att
underlatta cykelpendling pa langre strackor. Dessa Kklassificeringar
anvands som underlag for prioritering inom vintervaghallning,
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bestammelser for vilka cykelstrak som ska prioriteras forst nar det ska
halkbekdmpas under vintern. Klassificeringen kan dven anvandas som
ett inriktningsspar for vilka cykelstrak som ska prioriteras vid
investering och upprustning. Detta utpekade cykelvagnat och
klassificeringarna ar nagot som med jdmna mellanrum revideras, och ett
underlag 6ver medelhastighet ar vardefullt for att forsta anvandning och
potential i de olika straken.

Legend

Cykel
® Eloykel

W
ORRA Aty

Kobjarsvangen

Clnd

g’

I =
|

Teckenforklaring
Bilaga 2 - Férslag pa dagens cykelstrak [*.
Farg

Lundaprio

e Huvudcykelstrak

Figur 17 Cykelresor i Lund vs prioriterade cykelstrdk
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Genom att kunna studera hela resan, inte bara start och slut, kan vi forsta
vilka vagar cyklisten valjer dar emellan. Mellan tatorten Sodra Sandby
och staden Lund kunde TravelViewer visa att en stor andel cyklister
valjer en annan vag dn den som ar utpekad som prioriterat cykelstrak av
kommunen. Det blev tydligt att en annan stracka anvandes frekvent.

Resors utbredning +

Antal resor med cykel & elcykel (68 st)
Via Hardebergaspéret / Utmarksvigen

c\ Trivector

Figur 18 Cykelresor mellan Sodra Sandby och Lund via Hardebergaspdret

Resors utbredning +

Antal resor med cykel & elcykel
Odarslévsvigen / Kunskapsparken (11 st)

c\ Trivector

Figur 19 Cykelresor mellan Sédra Sandby och Lund via Ostra Odarslév

Att veta var cyklister valjer att cykla, mojliggor for kommunens
tjanstepersoner att undersoka varfor den strackan viljs, och identifiera
om det finns saknade lankar som gor att cykelnatet inte binds ihop pa ett
optimalt satt. Det ger dven ett battre underlag for att férsta om det finns
behov av att klassificeringen av vissa strak ses over. I detta fall kan det
handla om att det saknas en optimal koppling for att ta sig till nordliga
delarna av centrala staden fran Hardebergasparet. Genom att den
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geografiska lokaliseringen av resan blir det enklare att undersoéka varfor
cyklisten valjer den vagen.

Den appbaserade datan mojliggor ocksa analyser av hastighet bland
cyklister, inte bara som en medelhastighet baserad pa tid och stracka for
resan, utan att forstd hur hastigheten varierar utmed resvagen Ett
underlag som kan hjélpa att identifiera var det finns platser dar cyklister
har en langre hastighet langst ett strak. Genom dessa analyser kunde en
korsning langs ett av kommunens prioriterade cykelstrak identifieras
som en barriar for cyklisten. En trafiksignal som paverkar
medelhastigheten i betydligt stérre utstrackning dn andra jamférbara
trafiksignaler langst cykelstrak. Att identifiera den har typen av effekter
av befintlig infrastruktur ar ndgot som inte kunnat géras med
kommunens traditionella matningar och analysmetoder.

Cykelhastighet i Lund +

1(.«‘ Trivector

Figur 20 Cykelhastigheter pa olika platser i Lund

Da det genom analyser av hastighet ar moéjligt att se vilka cykelstrak som
cyklister haller en hogre eller lagre medelhastighet kan relevanta
atgarder identifieras for att framja cykling. Det hjdlper bland annat
planeraren att férstd hur straken anvinds idag. Ar det vissa strak dar
hastigheten ar 1dg men det ar 6nskat att den blir hogre, och det ar da
mojligt att i analysen se vid vilka punkter atgarder skulle ge effekt. Men
det ar aven viktigt for att se var straken med hog medelhastighet gar. Att
alla strak ska halla en hog medelhastighet kan exempelvis bli utmanande
ndr vissa av dessa strak ar utpekade som prioriterade skolvagar. Att
kartlagga dessa strak och platser underlattar for att gora bedomningen
om det behovs insatser for att ge barn- och unga en ékad upplevd
trygghet nar de cyklar.
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4 Slutsats

Projektet har gett lardomar om fragor som tidigare inte kunnat besvaras
genom traditionella trafikmatningsmetoder. Darmed har projektet
bidragit till en kunskapsh6jning om mdjligheterna med loT baserade
metoder for att forsta resemonster och efterfragan. Analysverktygets
funktioner har bidragit till 6kad kunskap om dold cykelpotential som
framjar 6kad cykling.

Som alltid finns det en begrasning i hur mycket som kan dstadkommas
inom ramen for ett projekt. Ytterligare potential med de IoT baserade
metoderna har identifierats men dnnu inte utforskats. Exempelvis om de
kan ge en 6kad forstaelse for hur nya bostadsomraden fordelaktigt
inkorporeras i befintligt cykelvagnat, 6kad forstaelse for hur dagens och
kommande behov ser ut och sa vidare.
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